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L a presente invention concerne un systeme de distribution 
d '.admission et d'ecfaappeuieat poor un moteur k combustion interne, 
et en particulier pour un moteur Diesel suralimente^ 

Tous les moteurs alternatifs a combustion interne actuels 
5 sont equipes d'un circuit de fluide actif qui comprend une admis- 
sion allant jusqu'a la soupape d'admission et d'un circuit d»e- 
chappement qui commence k la soupape d'echappement. Le moteur est, 
de ce Tait, monte en serie sur le circuit de fluide actif* U re- 
suite de cette situation les consequences suivantes : 
10 - Le circuit passant par le moteur lui-merae est etabli d'une 

facon exacte pendant la periode d'admission et de balayage c'est- 
a-dixe pendant une dure e predetermines . L'adaptation du debit de 
la turbosoufflante de suralimentation au moteur est done limitee, 
et peut poser des problemes en haute suralimentation* 
15 - La soupape d'echappement traite essentiellement des gaz brft 
les k haute temperature et atteint done eli^mSme une tempetature 
<§levee favorisant les corrosions et les fissurations thermiques. 

^a presente invention a pour but de realiser an systeme de 
distribution qui evite ces inconvenients. 
20 Un systeme de distribution suivant 1 'invention, pour la 
distribution de l'air frais et des gaz brOles dans un moteur al- 
ternatif , est caracterise en ce que le flux de fluide actif est 
en parallele, et non en serie, avec le moteur, et est relie k ce- 
lui-ci par une seule soupape de communication* 
25 Suivant une caracteristique supplement aire de 1» invention, 
chaque cylindre est equipe d'une seule soupape de communication 
permettant successive ^nt 1' evacuation des gaz br files et d'ad- 
mission d'air frais ♦ 

Suivant une varacteristique supplement aire de l 1 invention, 
30 le moteur est un moteur Diesel suralimente par 1 ' interraediaire 
d'une turbosouf flante* 

Suivant une caracteristique supplement aire de 1» invention, 
le flux de la turbo souff lan te est suff isammenj puissant pour evi- 
ter que les gaz brules na retournent en amont. 
35 Suivant une caracteristique supplemental e de 1' invention, 

un cfrlQJift de non retour est place sur le circuit exterieiftr , en 
amont de la soupape de communication, pour eviter le retour des 
gaz brflles; 

Suivant une caracteristique supplement aire de I 1 invention, 
Wune soupape de distribution, situee en avant de la doupape de 
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communication, et commands e de fagon a contr filer le flux d'air de 
la tj^bosoufflante, permetd leviter le rotour des gaz brfilss.. 

Le dessin annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, per- 
mettra de mieux comprendre les caracteristiques de 1" invention, 
5 - Figure 1 est une section axiale schematique d'un cylindre 

de moteur classique • 

- Figure 2 est une section axiale schematique d'un cylindre 
de moteur equips d»un systsme de- distribution suivant 1'inventiont 
avec une soupape de communication et un clapet de non re tour, 

10 - Figure 3 est une section axiale schematique d'un cylindre 

de moteur equipe d'un systeme de distribution suivant 1 'invention, 
avec une soupape de communication et une soupape de distribution 
commands e, 

- Figure 4 est une vue schematique montrant le systeme de 
15 distribution represents sur la figure 3 adapts a un moteur for- 

tement sur aliments. 

°n a represents sur la figure 1 un moteur de type c&assique, 
avec* un piston 1 monts sur un embiellage 2 pour se deplacer a 
l'interieur d'un cylindre 3. Le cylindre 3 est surmonte par une 
20 culasse k qui contient une chapelle d' admission 5 comaandee par 
une soupape 6 et une chapelle d'echappement 1 commandse par une 
soupape 8. 

Dans un moteur equips suivant 1 'invention (figure 2), la 
culasse 9 contient un collecteur d v admission 10 et un collecteur 
25 d'echappement 11 directement relies I'un a l f autre par l'lnterme- 
diaire d'un simple clapet de non retour 12. Le collecteur d'echap- 
pement Upeut communiquer avec le cylindre grace a une soupape 
de communication 13 commandse par un arbre a cames non represent* 
Le f one tionn erne nt est le sMivant. 
30 Des que le piston est en phase de fin de detente, au point 

mort bas, la soupape de communication 13 s'ouvre, et les gaz 
peuvent etre refouiss dans le collecteur d'echappement 11. Le 
clapet 12 lese»P?che de remonter en amont dans le collecteur . 
d 'admission 10. 

35 Ala fin de la phase d'echappement, lorsque le piston 1 est 

au point aort haut,les gaz d'echappement ont cesse de mettre le 
collecteur 11 en surpression, si bien que le clapet 12 s'ouvre 
pour laisser passer l'aix provenant de la soufflante de sur ali- 
mentation* Lorsque le piston 1 redescend; il peut alnsi aspirer 

40 de l'air pur venant du collecteur d 1 admission 10, En meme temps 
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cet air pur refoule devant lui dans le collecteur d • echappement 
11 le;, gaz br files. 

Quand le piston arrive au. p oint mort bas, la soupape de com- 
munication 13 se referme. Le cycle comprenant la compression, la 
5 combustion et 1^ detente s'effectue alors dans le cylindre de fa- 
con classique pendant que le clapet 12 laisse le passage a l'ex* 
cenrdftair de sur alimentation se dirtgeant vers la turbine en re- 
tour, comae on le verra plus loin. 

La figure 3 montre un moteur comprenant exactement les m§- 
10 mes elements que celui de 1. figure 2, a la seule difference du 
clapet de non retour 12, quiest supprime et reraplace par une sou- 
pape d'admission 14 comaandee par 1'arbre a cames non representee 

Le fonctionnement reste sensiblement le raSme, mais la sou- 
pape de distribution ou d'admission 14 s'ouvre de facon comman- 
15d4e un peu avant le point mort haut de fin d'echapperaent pour 
♦ •viter la respiration de gaz bruits. La soupape 14 se referme 
soit en meme temps que la soupape 13, soit apres pour laisser pas- 
ser un eVentuel exces d f air. 

La figure 4 repr£sente le moteur de la figure 3 associe a 
20ensemble de t ur bo sur aliment at ion a haute pressfon a deux eta- 
ges, avec un compresseur a basse pression 15 entralne par une 
turbine a basse pression 16, et un compresseur a haute pression 
17 entratne par une turbine a haute pression 18, Des dispositifs 
intermodiaires 19 e t 20 assurent la refrigeration de l'air. 
25 Le fonctionnement reste toujours sensiblement le meme mais 

la soupape 14 s'ouvre avec nn certain retard au demurrage du mo- 
teur, ce qui a pour effet de fa,ire volontairement reaspirer au 
moteur des gaz brOleo, et d'echauffer l'air dans le cylindre en 
permettant l'allumage meme avec le faible taux de compression - 
30 ttilise* dans les moteurs suralimentes . 

Des que le moteur a demarre*, l"ouverture de la soupape 14 
est de nouveau regime normalement pour 6viter le recycOage *des 
gaz br files. 

On peut e* gal em en t maintenir le retard a la fermeture de la 
35 soupape 14 pendant les periodes de ralenti. On obtient ainsi une 
combustion pluq douce, puisque le cycle s'efiectue a plus haute 
temperature avec des de"lais d'allumage reduits. 

Le systeme de distribution suivant 1' invention, comporte no- 
tamment les avantages suivants : 
h0 - on peut adapter de fagon iddale les caracteriqtiques des 
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turbosouf flantes au mo tear, c'est-a^dire les lois de debit en 
fonction de la pression. II suffit pour cela de regler le point 
de fermeture de la soupape 14, -Le f onctionnement da moteur a" en 
est nullement altere* 

5 - L a soupape de communication 13 est successivement balayee 

par les gaz chauds d^chappement , puis par l'air frais> d'admis- 
sion. Elle est done tras bien refroidie, et eile cesse de deve- 
nir an orgaae fragile facilement deteriore. 

- L a colasee est une construction plus simple, puisqu f elle 

10 ne comporte plus qu!une soupape per cylindre au lieu de deux* 
La soupape 14 relativement eloignee du cylindre, ne pose pas 
de problemes de positionnement , on d f encombrement • 
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REVENBICATIONS 

1. Systeme pour la distribution de l' 1 air frais et des gaz 
brules dans un moteur alternatif , caracterise en ce que le flux 
de Tluide actif est en paxallele, et non en serie, avec le cy- 
linder e, et est relie a celui-ci par une seule soupape de commu- 
nication. 

2* Systeme suivant la revendication 1, caracterise en ce 
qu'il est monte sur un moteur du type Diesel suralimente. 

3« Systeme suivant 1'une quelconque des r eve ndi cations 1 et 
2, caracteris6 en ce que le flux d^r d'admission est sufTisam- 
ment puissant pour eviter le retour des gaz brules dans le cir- 
cuit d'admission. 

4. Systeme suivant I'une quelconque des revendications pre- 
cedences, caracterise en ce rjue la culasse eomporte, en regard 
de chaque cylindre, d'une part un collecteur d'ecbappement qui 
s'etend au-dessus dudit cylindre avec lequel 11 est susceptible 
de communi.qner par 1 1 intermediate de la soupape de communica- 
tion, et d' autre part un collecteur d'admission, alimente en air 
par le turbo compresseur de sur aliment at ion, et deboucbant dans - 
le collecteur d'echapperaent par 1 'intermediaire d'un organe ohm 
turateur* 

5. Systeme suivant la revendication 4, caracterise en ce 
que 1* organe obturateur par 1 'intermediaire duquel le collecteur. 
d T admission communique avec le collecteur d'echapp^ent est si- 
tue a distance de la soupape de communication et en amont de la- 
dite soupape par ragj ort au circuit des gaz d'ecbappement* 

6. Systeme suivant l'une quelconque des revendications pre*- 
cedentes, caracterise en ce que le retour des gaz brftles dans le 
circuit d'admission est assure par 1 1 int ermediair e d'un organe 
obturates*; constitue par un simple clapet de non retour* 

7. Systeme suivant l'une quelconque des revendications 1 a 
5> caracterise en ce que le retour des gaz br files dans le cir- 
cuit d'admission esr assure par 1 1 intermediaire d'un organe ob- 
turateur constitue par une soupape coamandee placee sur le cir- 
cuit d' admission. 

8. Systeme suivant la revendication 7t caracterise en ce que 
les points d'ouverture et de fermeture de la soupape placee sur 
le circuit exte'rieur sont reglables pour permettre 1 'optimisa- 
tion des conditions de f onctionneraent . 
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